Teknikens Vard testar Citroén 425 1954 ars modell
fran Teknikens Varld nr 2 1955
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Acceleration genom vixlarna:

0—20 km/t 3 sek, 0—40 km/t, 35
sek, 0—060 kmst 24 sek. Anviinds
automatkopplingen wvid start Shkas
accelerationstiden nagot, exempel-
vis fiir 0=—30 km/t med ca 25 sek.

Acceleration i sekunder pad enstaka

vaxlar:

Viixel 10—30 20—40 3050 40—60
kmft km/t km/t km/t

ETTAN — -- - —

TVAAN & - - -

TREAN — 815 101% =

FYRAN — — — 22

Antal motor- f
Fart vid 1000
kel S v/min, km/t

drivhjulsvary
ETTAN 25,96 43
TVAAN 12,53 8.8
TREAN 7,46 14,8
FYRAN 5,86 19

Fartmitaren visade
20 35 50 65 80 km/t
vid en verklig fart av
18 33 47 81 75 km/t

Vigmiitaren wvisade 35 % for kort
vagstricka.

Bromsarna gav en bromskraft av
M % av wvagnvikten vid 10 kg pe-
daltryck, B4 % vid 15 kg, 84 % vid
20 kg och praktiskt taget 100 % av
E;glwikten vid ett pedaltryck av 30

Stralkastarnas ljusstyrka var till-
riicklig fér en fart av ca T0 km/t
vid medelgoda vag- och siktfarhil-
landen.

Sdirskilt bro:

Civilingenjér Bjérkman vid ratten i
den spartanskt inredda madell 425.

Yagnen her schtak och vindrute som Auntomathopplingen  ger  vagnen
- - | mycket behagliga kéregenskaper i
kan Gppnas. T. v. hastighetsnitaren. I stadstrafil; man startar mjukt och

lysl pa tvaan samt €. o, m. pi irean
utan atl anvinda kopplingspedalen;
motorn varken rycker eller fjuv-
stannar hur lingsamt man in kir.
Sillsynt mjuk och stitfri fadring
sami bekviima siten ger komfort i
lyxhilsklass.

Styrning och bromsar har god pre-
cision och werkar langt over ge-
nomsnittet for smavagnar,

Mycket goda utrymmen, sarskilt i
baksitet samt fir bagaget.

Inte xd bro:

Tyzlakets bakre del {jinar som ha-
gagelucka och har inget las.
Imsprutor saknas och virmesysle-
met &r troligen inte tillcickligt for
higvinterfiirhillanden.

Bagogeuvtrymmet fdcks fyvarr baro Man miste ligga sig till med en
av tygraket varigenom det ar latt till- siirskild kirteknik for att undga
géngligt fér obehériga. Det &r an- ryek i ratten nir motorn drar runt

= i 7 3 Snii , vilket be =
miérkningsvar: stort fér en smabil. izﬂlm:nkﬂ:fmhﬁrﬂ e

22 e ——




Lillcittran representerar ett steg i bilens utveckling — den utgdr pa en ging ett
framsteg pa smabilsomréadet och ett avsteg frén det vanliga. Vagnen ar uttéinkt,
konstruerad och byggd for att ge bekvam transport till minsta mdjliga kostnad utan
hénsyn till vanlig praxis; resultatet dr ett mycket sarpréglat fordon

425:an dr en ny upplaga av den vilbekanta modell 2 CV, som fortfarande tillverkas.
Forutom en rad detaljforbattringar, gemensamma for bada modellerna, har typ 425
kraftigare motor (425 cm3 slagvolym och 12 hk mot 375 cm3 och 9 hk) samt en
automatisk centrifugalkoppling jimte den vanliga skivkopplingen.

Denna vagn dr ovanligt rymlig. De utmérkta gummibandssétena ger fyra vuxna
personer bekvam plats — detta giller bade armbagsutrymmet, takhdjden och
utrymmet for benen. De tva frimre platserna ger minst lika god plats som i andra
smabilar och det dr frigan om ndgon annan smavagn har lika rymligt bakséte.

Bakvagnens bagageutrymme &r i och for sig stort, och eftersom det finns god
stuvningsplats under sédtena slar Lillcittran de flesta smavagnar ocksé pa den punkten.
Béda sdtena kan pa ett 6gonblick tas ut ur vagnen och anvidndas som 16sa sittsoffor!
Om man tar ur baksétet far man ett stuvningsutrymme i bakvagnen som ingen mindre
s. k. Stationsvagn behdver skimmas for.

Det hoprullbara tygtaket kan 6ppnas helt eller delvis; dess bakre del tacker
bagagerummet och kan likaledes rullas upp, sé att skrymmande féremal kan fa sticka
ut bakat. Det &r en liten svaghet att rulltaket saknar 14s som standard. Pa lyxmodellen
finns emellertid 1dsbar bagagerumslucka av normal typ.

Utrymmena, de latt 16stagbara sdtena och takets sarskilda mojligheter gor tillsammans
vagnen ovanligt mangsidig, den bor vara néra idealet for manga smaforetagare och for
folk med sportstugor, som har varierande transportbehov.

I 6vrigt dr inredningen ytterst enkel och funktionell. Franvaron av utsmyckning fann
vi bara vilgorande i en utpriaglat nyttovagn som denna; ddremot saknade vi
takbelysning, som inte ir standardutrustning. Det ventilerande virmesystemet ingar i
standardutrustningen och fungerar bra. Kapaciteten ar fullt tillrdcklig for temperaturer
omkring fryspunkten; imsprutor saknas dock.

Den tvécylindriga luftkylda toppventilmotorn gar bade tyst och vibrationsfritt startar
Ogonblickligen efter kalla utomhusnétter och nar fort normal temperatur Den har
mattligt varvtal och 1ag kolvhastighet. Det basta hos 425:an dr kor- och
akegenskaperna — de kommer som en total overraskning for den som bara sett
vagnen utifran. Accelerationen &dr naturligtvis mattlig —.precis sa stor att man hianger
med 1 modern storstadstrafik. I sa gott som allt 6vrigt hojer sig 425:an hogt Gver
genomsnittet. Vagnen har fyra vixlar framét med tvéan, trean och fyran (6vervixel)
effektivt synkroniserade. Véxelspaken sitter i instrumenttavlan och fungerar ypperligt.
Ettan anvénds bara i undantagsfall, t. ex. vid start i motlut. Normalt startar man
genom att 14gga in tvaan (utan att trampa ur kopplingen) och dérefter ge gas.
Centrifugalkopplingen drar d& mjukt igdng vagnen utan att lata motorn rusa. I en
langsam bilko behaller man tvdan och kor alltsa enbart med gas och bromspedalerna,
ungefdr som om bilen hade haft automatvéxel.. For hogre fart ldgger man vid behov in
trean/vilket sker pa vanligt sitt med urtrampning. Fyran tillgrips ndr man vill kora



fortare dn 50 & 60 km/t, vilket innebér att den sillan kommer till anvdndning pa
stadsgator. Kraftoverforingen arbetar mycket smidigt och behagligt. Nar man efter en
stund blivit van vid den utbreder sig ett behagligt lugn i sinnet — denna bil skénker
faktiskt lindring i trafikjéktet! Man kan inte rusa ifrén alla andra, men man f6ljer
trafikstrommen mjukt och smidigt utan att ideligen behdva véxla. Man kénner sig
lugn édven 1 rusningstrafik, i behaglig vetskap att man delar sin kérkomfort med dgarna
till de stora bilarna med automatvéxel.

Till denna kérkomfort i stadstrafik bidrar den goda sikten fran forarsétet Vagnen ar
inte sérskilt lagbyggd, utan man sitter hdgt och har god 6verblick. Vindrutestolparna
ar smala. Hoger framskérm syns inte fran forarsétet. Bakrutan dr inte sérskilt stor;
backspegeln dr bra placerad. Vindrutetorkarna drivs fran vixelladan och dkar
slaghastigheten med farten. K6r man l&ngsamt arbetar ocksa torkarna i langsammaste
laget for stortregn och snoglopp. Mestadels ér de fullt tillrdckliga.

Fjadringen ar utomordentlig, mjuk och absolut st6tfri. dver gupp och pa mycket dalig
vag uppstar emellandt gungning, men den ddmpas ut pa nagra 6gonblick. Vagnens
formaga att flyta fram Gver urusel vdgbana &r forvanande — det &r ingen storre
Overdrift att séga att lillcittran har en stor och tung lyxbils fjddringsegenskaper. Detta
har inte bara med komforten att gora; karosseriet skonas ocksa.

Pé isgator visade sig 425:an ovanligt lattkord och séker, vilket kan tillskrivas en hel
rad orsaker. Framhjulsdrivningen gor sitt till, likasa den utmaérkta fjddringen som
tycks doda alla tendenser till hjulstudsning. Motorstyrkan &r inte heller tillracklig for
att framkalla drivhjulsspinn. Slutligen &r styrinrdttningen av kuggstangstyp alldeles
utmarkt och ger verkligen precision &t korningen. Ett sirskilt kapitel &r de hydrauliska
bromsarna, som ar mycket storre dn vagnens vikt motiverar enligt normal praxis. De
ar osvikligt effektiva och ger verklig sikerhetskénsla. Sjélvatdragningen ar obetydlig
och man kan noggrant avpassa bromsverkan efter behov — ocksé det en
sikerhetsfaktor pa hal vig.

En noggrann métning av bransleférbrukningen gav 0,55 liter per mil vid forstads- och
landsvagskoming 6ver en 10 mil 14ng stricka. Vagnen kordes da inte alls enbart pa
overvixeln och viglaget var inte det basta. Medelhastigheten var ca 65 km/t.
marschfarten pa fri viag 70 a 75 km/t.

425:an forefaller inte snabb, men i praktiken &r vagnen inte alls langsam. Den gér sa
tyst och mjukt att man inte mérker farten; dessutom medger den goda fjadringen en
jamn och védgvinnande marschlunk. I medluten kan man lata farten ga upp till 80 a' 90
km/t, men pa slit véag forefaller toppfarten att vara 75 km/t. Det dr ocksa en
marschfart man kan halla utan att pa nagot sétt 6verbelasta motorn. Omkdrningar kan
vara knepiga med denna vagn eftersom motorstyrkan &r sa liten, vilket géller for
ménga smabilar.

Ifrdga om koregenskaperna finns en anmérkning att géra: kardanknutarna vid de
drivande framhjulen ér av den typ som ger létta ryckningar i ratten om man later
motorn dra hart i en snédv sving. Detta lar man sig s smaningom att undvika och
fenomenet dr mera en skonhetsflack dn en praktisk nackdel hos vagnen, i Citroén 425
ar en sdrpriglad liten bil med mycket stort nyttovarde. Den &r tekniskt sett val
genomarbetad och forefaller héllbar och véilbyggd- Sa ar exempelvis karosseriet



fosfatiserat under lackeringen som skydd mot rost, stralkastarnas hdjdinstéllning
reglerbar fran forarsitet och motoraggregatet ovanligt lattdtkomligt for
justeringsarbeten — dértill har vagnen bara fyra (1) smorjnipplar. Man bor inte l1ata
dess ovanliga utseende hindra en provtur — Lillcittran har, precis som
norrlandshéstarna, en ldng rad goda egenskaper som inte syns pa ytan.

Vagnbeskrivning:

Typ: Citroén 425.

Tillverkare: S. A. A. Citroén, Paris.

Generalagent: Automobiles Citroén AB, Stockholm.

Pris: 5.350; — fritt Stockholm, ventilerande virmesystem inrdknat.
Skatt: 100:— per ar.

Matt: Axelavstand 240 cm, sparvidd 126 cm, lingd 378 cm,
bredd 148 cm. hojd (obelastad) 160 cm.

Vikt: Tjanstevikt 580 kg (kortlar med forare), motsv.
effekttalet 20,7 hk per ton. Lastad vikt ca 850 kg (kor-

klar med fyra pers. & 70 kg + 4X15 kg bagage), motsv.
etfekttalet 14,1 hk per ton.

Byggnadssitt: Svetsad balkram och svetsat fyrsitsigt ka-
rosseri av stal. Fyra dorrar, 6ppningsbart tygtak, tyglucka
over bagagerum i bakvagnen.

Motor: Tvacyl. luftkyld fyrtaktsmotor med motliggande
cylindrar och toppventller. Cyldiam. 66 mm, slaglingd

62 mm, slagvolym 425 cm3. Kompr. forh. 6,25. Max. effekt
12 hk vid 3500 r/m motsv. 28,3 hk per liter slagvolym.
Medelkolvhastlghet 2,07 m/sek vid 1000 r/m.
Kraftoverforing: Framhjulsdrift, skivkoppling, fyra véx-

lar framat, alla tystgadende och de tre hogsta synkronise-
rade.

Hjulstéll: Fram och bak ldngsgéende hjularaiar som pé-
verkar spiralfjédrar via dragstdnger. For varje hjul en
stotddmpare av friktionstyp och en av svingmassetyp.
Bromsar: Hydrauliska fyrhjulsbromsar, med 387 cm3 frik-
tionsarea, motsv. 6,67 cm2 per ton tjdnstevikt. Frambrom-
sarna beldgna vid differentialhuset. Handspaken paverkar
frambromsama mekaniskt.

Styrinrdttning: Kuggstangsviéxel; 2 rattvarv mellan

fulla framhjulsutslag. Ratten till vanster. Vandcirkelns
diam. 10,8 m, mitt vid yttre f randringens utsida.
Elanldggning: 6 volt, 100 vatts generator. 57 amp-tim. batteri.
Ringdimension: 125x400 mm.
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