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FRANKRIKE OCH CITROEN

Citroén 2CV ar den lilla geniala bilen som inte utan anledningar kommit att symbolisera
Frankrike pa samma satt som vinflaskan, baskern och baguetten eller Eiffeltornet och
den goda maten!

Den nya lilla bilen var klar att sattas i produktion hosten 1939 efter att Citroéns ledning
nagra ar tidigare bestéllt en smabil som skulle vara som ”ett paraply pa fyra hjul”. Men
annu en gang satte tyskarnas varldskrig stopp for alla planer.

Sa antligen 1948 visades pa bilsalongen i Paris en mycket ovanlig bil som skulle komma
att satta franska arbetare och bénder pa hjul.

Citroén 2CV ar fortfarande den kanske mest &ndamalsenliga och kompromiss-lésa bil som
nagonsin byggts och den blev snabbt en favorit for saval fransk landsbygdsbefolkning
som fraktade allt i den, studenter som dlskade (i) den

och for intelligentian som anvande den for langvaga aventyrsexpeditioner

vérlden runt.

Denna bil har blivit en av varldens flest tillverkade
och mest langlivade modell i bilhistorien.

MICHELINDACK, KARTOR OCH MAT

MICHELIN

Historien boérjar med bréderna Edouard och André Michelin som redan vid sekelskiftet gav ut reseguider och
vagkartor for bilister i sin marknadsféring. Det &r ocksa sa vi far restaurangbibeln Guide Michelin med sina
varldsberomda koksbetyg. Michelin producerar nu ocksa Michelin X, varldens forsta stalradialdack (som alla
originalutrustade Citroén 2CV fortfarande rullar stadigt pa).

Redan 1922 genomfér Michelin en landsomfattande undersdkning for att kartldagga behovet av en fransk
smabil. Man kommer fram till att vad Frankrike och varlden langtar

efter &r en liten billig bil med plats fér fyra personer och minst 50 kg last.

MAT, VIN OCH JAMLIKHET

| slutet av 20-talet sar broderna Michelin fréet till smabilsprojektet hos Citroén.

Det blir hégaktuellt som en mdjlig vag ur den ekonomiska depressionen, men

André Citroén har fullt upp med sitt revolutionerande nya bilprojekt Traction Avant (i Sverige mer kind som
B11:an eller Gangstercittran); varldens forsta framhjulsdrivna bil med varldens férsta sjalvbarande kaross och
flera andra tekniska innovationer.

1934 presenteras sa Traction Avant och forsaljningen startar, men investeringarna har gjort Citroéns
ekonomiska situation ohallbar. Michelin blir huvudagare och Pierre Michelin (son till Edouard) tar dver
ledningen av Citroén. Han tar med sig Pierre-Jules Boulanger fran Michelin- koncernen och gor denne
5 ansvarig for smabilsprojektet som nu gar under arbetsnamnet Toute Petite Voiture
] = : ;
A (helt liten bil); TPV.

Boulanger var med redan vid 1922 ars marknadsunders6kning och bar darifrdn med sig sitt starkaste motiv:
Medan kvinnorna och déttrarna till traktens bénder pd marknadsdagen salde gardens grénsaker och
férskvaror pa torget, satt mdnnen hela dagen péa kaféerna och drack Pastis. De kérde in sina kvinnor och
varor med hést och vagn till staden pa morgonen for att sedan inte kunna atervdnda hem f6rrdn pa kvéllen.
Haéstarna maste ju ses efter och det var for langt for att aka hem och vdnda. En hel arbetsdag gick till spillo.
Héar behévs ett litet praktiskt fordon som kan frakta &gg, potatis, grénsaker och vin till staden

och som kan kéras till och med av en kvinna!



VIN, MAT OCH TRASKOR

TPV-projektet startade varen 1936 pa Citroéns konstruktionsavdelning pa rue du Théatre i centrala Paris.
Pierre-Jules Boulanger gav konstruktorerna i uppgift att 1agga allt konventionellt biltdnkande at sidan for att
fokusera pa uppgiften, bilen for de som aldrig tidigare agt en bil: "Ni ska konstruera en bil som kan
transportera tva bénder i traskor, en sadck potatis, en trdtunna vin eller olja i en hastighet av max 60 km/h
med en bensinférbrukning av 3 dli/mil.

Bilen ska kunna ta sig fram pé& gropiga och spariga védgar och den ska vara tillréckligt lattkérd for att dven
kunna framféras av en kvinnlig forare utan tidigare erfarenhet”.

Bilen fick inte kosta mer &@n en tredjedel av den stérre och storséljande B11:an och inte vdga mer éan 300 kg.
Detta forutsatte helt nya tekniska I6sningar och nya material.

Infér chassi-gruppen preciserade sig Boulanger och bestallde en komfortabel fjadring som skulle vara sa
effektiv att bilen kunde kéra

over en nyplojd aker med en korg agg
och ett par lador vin i bagaget utan
att nagot gick sonder.

VARLDSKRIG, KULTBIL
OCH EVIG KARLEK

Massor hande, mycket férandrades, en hel del fick géras om fran bérjan, men 1939 var det klart. TPV hade
blivit Citroén 2CV och var fardig att visas.

Fredagen den 1 september gick Tyskland in i Polen. Lérdagen den 2 Iamnade den forsta bilen bandet och
dagen efter forklarade Frankrike och Storbritannien Tyskland krig.

Produktionen fick ldggas ner. Ritningar, verktyg och bilar maste gdémmas.

Utvecklingsarbetet fortsatte sa sakta i hemlighet under kriget och desto intensivare efter.

Pa Paris bilsalong 1948 kunde 2CV:n visas under stort
mediauppbad - en bilteknisk revolution!

Bilen vackte férundran - och en del skratt.

En man i publikhavet (férmodligen fran en nagot mer
konservativ biltidning eller tillverkare - foretaget

finns sakert inte kvar idag...) hordes saga:

“-Merde alors, qu’est-ce qu elle est moche !I”

Citroén 2CV sag inte ut som nagot annat,
men skrattarna fick fel.

2CV blev och ar alskad och beundrad.
Efterfragan var enorm.

Under forsta halften av 50-talet var

leveranstiden mer an fem ar.

Den kom att produceras och saljas i mer an fyrtio ar!
Och detta med bara marginella forbattringar (i huvudsak starkare motorer och kraftigare bromsar) tack
vare tekniskt forsprang och medvetna kvalitetslésningar redan fran borjan.

Pa 1970-talet blev bilen politiskt korrekt som
vansterintellektuell markering och under 80-talet, nar andra
bilar var stora tunga miljdbovar, var 2CVn liten, latt, snall
och sot.

Idag star den for en hel (mycket fransk) kultur
och teknisk lattmekad minimalism.

Den sista 2CVn tillverkades
1990 och idag ar alla kvar-
varande exemplar levande kulturella kultbilar.




